Greifswald, den 09.11.2012

Bericht Uber den Verkehrsversuch am Platz der Freiheit
1. Einleitung

Der Platz der Freiheit (Europakreuzung) bildet einen zentralen Verknlpfungspunkt im
innerstadtischen Verkehrssystem der Universitats- und Hansestadt Greifswald.
Durch das Aufeinandertreffen von vier HauptverkehrsstraBen und der Lage am
Rande der Innenstadt existieren vielfaltige Nutzungsanforderungen sowohl fiir den
Kfz- als auch fur den FuBganger- und Radverkehr. Taglich befahren etwa 32.250 Kfz
und 14.000 Radfahrer den Knotenpunkt. Ebenso wird die Kreuzung sehr stark von
FuBgangern frequentiert.

Die Lichtsignalsteuerung bestimmt maBgeblich die Verkehrsabwicklung an diesem
Knotenpunkt. Dabei erwarten alle Verkehrsteilnehmer einen sicheren und zigigen
Verkehrsablauf.

Das hohe Kfz-Aufkommen nach der Wende und die damit verbundenen Rickstaus
weit in den Zufahrten der Kreuzung erforderten in der Vergangenheit vielfaltige
Anderungen in der Signalsteuerung. Zusatzlich wurde die damals vorhandene
Sperrflache im Hansering zur Bewaltigung des Verkehrsstromes als zweite
Linksabbiegespur in die Wolgaster StraBe eingerichtet. Derartige MaBnahmen und
die Entlastung der innerstadtischen HauptverkehrsstraBen vom Kfz-Verkehr durch
den Bau der Ortsumgehung sorgen heute flr eine vertragliche Verkehrsabwicklung
des Kfz-Verkehrs an der Europakreuzung.

Wie kann der Verkehrsablauf nicht motorisierter Verkehrsteilnehmergruppen an der
Europakreuzung verbessert werden? Mit dieser Frage beschéftigen sich Mitarbeiter
der Stadtverwaltung und der Polizei in zunehmendem Ma@Be.

Durch die weitraumigen Flachen fir den Kfz-Verkehr, die zum Teil bereits jetzt nicht
genutzt werden, ergeben sich zuséatzliche Wartezeiten. Eine Anderung der
StraBenraumgestaltung wiirde sich positiv auf die Umlaufzeit der Signalanlage
auswirken und damit Wartezeiten fur alle Verkehrsteilnehmer verringern.
Gleichzeitig missen Aufstellflachen und Furten dem Verkehrsaufkommen der
FuBgéanger und Radfahrer angepasst werden.

Mit der Planung fiir den Umbau des Platzes der Freiheit fir die Diagonalquerung der
Radfahrer, als Bestandteil des Radverkehrsplanes, wurde in dem dazu erstellten
Verkehrsgutachten die Leistungsfahigkeit fur den Kfz-Verkehr bei Wegfall der
zweiten Linksabbiegespur vom Hansering in die Wolgaster StraBBe nachgewiesen.
StraBenverkehrsbehdrde und Polizei wollten dies, nicht zuletzt auch durch die vielen
Kritiker, in der Praxis Gberprufen.

Auf der Grundlage des § 45 (1) Nr.6 der StVO wurde die zweite Linksabbiegespur im
Hansering zur Wolgaster StraBe als Verkehrsversuch gesperrt. Das Ergebnis soll
dann bei zuklnftigen UmbaumaBnahmen am Knotenpunkt mit einflieBen.



2. Ausfiuhrung

Auf der Grundlage einer verkehrsrechtlichen Anordnung wurde die am Fahrbahnteiler
anliegende Linksabbiegespur durch Leitbaken flr den Fahrzeugverkehr gesperrt.

Die Sperrung wurde am 02.07.2012 zum Zeitpunkt der Ferien ausgeflhrt und sollte
urspringlich bis zum 31.07.2012 gelten. Um Zweifel an der Reprasentativitat bei der
spateren Bewertung auszuschlieBen, wurde die Sperrung tber das Ende der
Ferienzeit bis zum 31.08.2012 verlangert.

Fir die verbleibende Linksabbiegespur wurde die max. Grinzeit von 20 sec.
entsprechend dem Verkehrsgutachten auf 26 sec. verlangert.

3. Dokumentation
3.1 Fachliche Begleitung

Der Verkehrsversuch wurde durch Polizeibeamte sowie Mitarbeiter des
Stadtbauamtes sowie des Tiefbau- und Grinflachenamtes begleitet.

3.2 Durchfiihrung

Als maBgebendes Bewertungskriterium fr die Qualitat des Verkehrsablaufes wurde
die Anzahl der Halte in der Linksabbiegespur bei Auslastung der maximalen
Grlnzeit von 26 sec. festgelegt.

Es gab verschiedene Herangehensweisen:

- Visuelle Beobachtung

Uber den gesamten Zeitraum der Sperrung wurde von Mo-Fr in der Zeit von

7-9 Uhr und 14-16.30 Uhr, unter Einbeziehung der Spitzenstunde des Kfz-Verkehrs
laut Verkehrsgutachten, die Kfz-Belegung in der Linksabbiegespur beobachtet.

In regelmaBigen Abstédnden wurde die Belegung durch Fotos dokumentiert und
parallel dazu Aufzeichnungen zum Abbau des Riickstaus wahrend der Griinphase
vorgenommen.

AuBerdem wurde stichprobenartig Gber den gesamten Zeitraum der Sperrung der
Verkehrsablauf beobachtet und die Ergebnisse dokumentiert.

- Zahimethodik

Bevorzugt an Dienstagen und Donnerstagen am friihen Vormittag und nachmittags
zur Spitzenstunde des Kfz-Verkehrs wurden die Kfz gezahlt, die mit Beginn der
Grinphase die Haltlinie im Kreuzungsbereich Uberfahren. Kfz, die nicht in der ersten
Grlinphase die Kreuzung passieren konnten, wurden im Rlckstau registriert, sofern
sie bereits bei Griinphasenbeginn in der Linksabbiegespur standen.

Die Zahlen wurden in Diagrammen dargestellt.

4. Auswertung

Die an den Verkehrsversuch unter Punkt 3.1. genannten Beteiligten haben jeweils
ihre Ergebnisse zusammengestellt und in einer gemeinsamen Beratung ausgewertet.



5. Ergebnis

Alle Beteiligten konnten auf der Grundlage ihrer Aufzeichnungen nachweisen, dass
(abgesehen von singularen Ereignissen wie Unfall im Bereich der Kreuzung, extrem
langsam fahrende Lkw- hier die Schausteller zum Fischerfest), alle Kfz, die mit
Beginn der Griinphase in der Linksabbiegespur standen, spatestens in der nachsten
Grinphase die Kreuzung passieren konnten.

In der Beurteilung dieses Ergebnisses bezliglich der Qualitat des Verkehrsablaufes
am Platz der Freiheit ist festzustellen, dass auch mit einer Linksabbiegespur ein
qualitativ guter Verkehrsablauf fir den Kfz-Verkehr gewahrleistet werden kann.

Der Verkehrsversuch machte auch deutlich, dass zumindest in den Spitzenstunden
der Verkehrsablauf in der Geradeausspur problematisch war.

6. Fazit

Bei UmbaumaBnamen am Platz der Freiheit kann zum Erreichen der in der
Einleitung genannten Zielstellung- die Verbesserung des Verkehrsablaufes flr
nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer- die zweite Linksabbiegespur im Hansering zur
Wolgaster StraBe entfallen.

Aus Sicherheitsgriinden sollte die zweite Fahrspur in der Wolgaster StraBe
(Einfadelungsspur) als Zufahrt fir hinter dem Kreuzungsbereich anliegende
Grundstlcke beibehalten werden.

Der zeitweise in der Geradeausspur im Hansering zur Anklamer StraBe nicht
befriedigende Verkehrsablauf, ist bei der Signalisierung des Knotenpunktes zu
beachten.

Heidrun Enders



